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Visión General

Objetivo: Analizar el estado actual de la movilidad eléctrica en 

Costa Rica a través de comparaciones del progreso y los obstáculos 

en cada uno del sector privado, público y de transporte de carga 

para desarrollar una serie de recomendaciones para lograr la 

movilidad eléctrica, un paso esencial en la búsqueda de la 

neutralidad de carbono.

Investigación preliminar y desarrollo de temas: 23/10 / 18-14 / 

12/18; Entrevistas, análisis y conclusiones: 6/1 / 19-25 / 2/19
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¿Por Que Estamos Aqui?

Costa Rica Carbono Neutralidad

Energía renovable

Prácticas sustentables

Promover la adopción de 

acciones amigables con el clima.

Abogar por la industria
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Generación de Energías Renovables de Costa Rica, 2017

Sun Fund Americas, Parque de Energía Solar en Guanacaste

Fuente: 
SEPSE Balance de 
energia. 2017. 
ICE. CENCE. 
Informe anual. 
2017.



Fondo General
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Exenciones fiscales de la ley 9518 (privado)

Trafico costarricense
Autobús eléctrico BYD en la ciudad de Nueva York

Emisiones de carbono de Costa Rica, 

2010

EV y estación de carga



Mapa Vial

Optimismo, obstáculos y recomendaciones para:

● Sector privado
● Sector público
● Sector de flete
● Instituciones públicas y empresas

Conclusiones generales y recomendaciones

Preguntas
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Sector Privado - Optimismo

1.  Legislación

2.  Infraestructura de carga

3.  Interés del concesionario
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Nissan Leaf ($39,800 Agencia Datsun)

Puntos de carga de la CNFL

Ley 9518 Comparación de Impuestos de Importación

La CNFL está 
instalando 32 
estaciones de 
carga en todo el 
país.



Sector Privado - Estudios de Caso

1.  Noruega 

2.  Japón

3.  Reino Unido
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Noruega es líder mundial en cuota 
de mercado de vehículos eléctricos.

Japón es el hogar de múltiples fabricantes de 
vehículos eléctricos con gran influencia global.

El Reino Unido tiene 221 
ubicaciones de carga pública y está 
considerando la carga inteligente



Sector Privado - Obstáculos

1. Plan de desguace

2. Participación pública

3. Ubicaciones de la estación 

de carga

4. Tráfico
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Popular viejo vehículo de combustible fósil (plan de 
desguace)

Tráfico de San Jose

Infraestructura de carga propuesta por la UCR.

La edad promedio de 
los vehículos en Costa 
Rica es de 16 años.

Used 2008 

Mitsubishi 

Montero (SUV)

Mitsubishi 

Outlander PHEV 

2019 (SUV)

$14,000 USD $35,000-$41,000 

USD



Sector Privado - Recomendaciones

Uso de datos sobre la congestión del tráfico para determinar las ubicaciones de 

la estación de carga
Para establecer puntos de recarga en ubicaciones más útiles

Posible impuesto de congestión u otro método para reducir el tráfico público
Con el fin de aumentar la calidad de vida y reducir las emisiones de tráfico.

9

Tesla Model S, propiedad de la compañía costarricense 
BioLandA largo plazo: plan de desguace para 

coches antiguos.
Con el fin de eliminar el combustible fósil de edad

Vehículos de las carreteras

Educación pública en vehículos eléctricos
Para promover el uso de vehículos privados.
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Sector Público - Optimismo

Modelos de arrendamiento

Asequibilidad, Experiencia

Terminales de raqueta

Autobuses y trenes eléctricos.

Tren de pasajeros eléctrico GMA

Promovido por el Gobierno de CR
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Sector Público - Estudio de Caso

Shenzhen, China

16,359 autobuses eléctricos

Hecho por BYD
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180 depósitos con estaciones de carga. 

Las empresas de autobuses alquilan el 

uso de la estación de carga del gobierno 

municipal

BYD K9:
Todos los autobuses 
eléctricos.
12 metros de largo
Capacidad de la batería 
de 500 kWh (2019)
Alcance 410 km (2019)
Cargador especial: 2 
salidas a 40 kW, 2,5 
horas a plena carga



Sector Público - Obstáculos

1. Inversión / Tecnología
Grandes costos, sin subsidios.

2. Calidad / Asequibilidad

Costarricenses recurren a vehículos 
privados por falta de calidad.

3. Participación del Gobierno
Falta de legislación, incentivos
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Autobús eléctrico con aparato de carga (Malmö, 
Suecia)

Precio Shenzhen pagado BYD por 
bus antes de subsidios

$267,000 
USD

Techo de inversión inicial de la 
tarifa del boleto (tarifa actual).

$110,000 
USD

Incentivos gubernamentales del 
sector transporte público

None



Sector Público - Recomendaciones

Considerar incentivos gubernamentales para ayudar a las compañías de 

autobuses a comprar vehículos eléctricos.

Con el fin de mantener la asequibilidad para los consumidores.

Uso de buses eléctricos más pequeños para reducir el tráfico.

Los e-buses más pequeños costarán menos y se adaptarán mejor a las necesidades de la 

ciudad

Promover el uso del transporte público en el Gran Área Metropolitana.

Esto reducirá el tráfico de la ciudad, pero requerirá un aumento en la calidad.
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Sector de Flete - Optimismo

1. Modelo de arrendamiento

Asequibilidad, Experiencia

2. Trenes de carga eléctricos

Necesita menos camiones de carga grandes.

3. Beneficio del retraso

Es hora de que la tecnología avance
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Flota de pequeños vehículos de carga eléctrica

Ilustración del concepto de tren 
eléctrico



Sector de Flete - Obstáculos

1. Falta de atencion, legislacion

No es una prioridad del gobierno

2. Tecnologia, costos

Alto precio para poder limitado

3. Paisaje

Las montañas alrededor de la ciudad 

requieren

poder y energía para escalar
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Mapa Topográfico de Costa Rica



Sector de Flete - Recomendaciones

Incentivos gubernamentales y ayudas al crecimiento del 

sector del transporte.

No sobre inversiones en cuanto a no abarcar en un 

mercado más pequeño en comparación con otros sectores

Espera a que la tecnología mejore, los precios bajen.

Se centran en los camiones de carga eléctricos más 

pequeños y en la movilidad en áreas de valles por el 

momento

Evitar el desafío del paisaje

18

Camión Eléctrico JAC (China)

Especificaciones de camión eléctrico BYD
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Instituciones Públicas y Empresas - Optimismo

1. Legislación propuesta
Reemplazo de la flota de la institución 

pública

2. Acción temprana
Correos de Costa Rica

Estaciones de carga para centros comerciales 
y bancos
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Plan de reposición de los correos.

Cargadores 
rapida de Tesla 
requieren 
alrededor de 
30 minutos



Instituciones Públicas y Empresas - Obstáculos

1. Financiar

¿Donde está el dinero?

2. Cliente comercial que carga

No hay ganancias de la distribución de electricidad

3. Empresa de carga de empleados

Se necesita método para determinar el valor
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Vehículo eléctrico de 
carga en parking.

Vehículo eléctrico CNFL



Instituciones Públicas y Empresas - Recomendaciones

Ayuda financiera

El público no debe pagar.

para inversiones de instituciones públicas

Usar energía auto generada.

Si no hay beneficio de la distribución, debe 

permitir que las empresas se beneficien
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Software o herramienta útil para determinar la logística EV de la empresa / empleado

Calibrar las necesidades, evitar inversiones innecesarias.

Sistema de paneles 
solares en la azotea,
Aeon Mall Jakarta 
Garden City,
Yakarta, Indonesia

Proyección: 40,000 EVs en 
cinco años.

Hyundai Ioniq Capacidad 
eléctrica: 28 kWh

Carga nocturna: 33.6 
millones de kWh / mes.

Tarifas Nocturnas de 
Electricidad Comercial.

Ventas de distribuidores de 
electricidad: $ 1.5 millones de 
dólares al mes
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Conclusiones y Recomendaciones Generales.

Enfoque en la combinación de movilidad eléctrica 

pública y privada en el Gran Área Metropolitana

Ninguna responsabilidad financiera pública por las 

inversiones en movilidad eléctrica realizadas por 

distribuidores de electricidad e instituciones públicas

Promover el uso de autogeneración y 

almacenamiento de energía.
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¿Por Que?
Tráfico, No hay plan de chatarra, 

Infraestructura de carga.

Apoyo público, eventual ganancia 

del distribuidor de electricidad.

Disminuir la demanda de la red por 

carga, ayudas a empresas y 

empresas.
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Entregables

A lo largo del proyecto, 
hemos recopilado datos 
y ejemplos, y hemos 
desarrollado 
herramientas para que 
la Cámara las utilice 
para promover y brindar 
educación sobre 
movilidad eléctrica.

Calculadora de impuestos CNFL

Opciones de Public / Taxi EV con especificaciones

Empresa de transporte de retorno

Calculadora

Calculadora de impuestos de 
importación de EV

Opciones de Public / Taxi EV con especificaciones



Expresiones de Gratitud

● Los Patrocinadores - CICR

○ Akira Hidalgo

○ Bernhardt Johst

○ Carlos Montenegro

● Asesores

○ Alex Sphar

○ James Chiarelli

○ Melissa Belz

● Contribuyentes

○ Lori Steckervetz

○ Mark Calnan

● Entrevistados

○ Grutter Consulting

○ MiTransporte

○ CNFL

○ DCC

○ UCR

○ AceSolar

○ SEPSE

○ MINAE

○ ICE
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¡Muchas Gracias!
¿Preguntas?
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Insert nick’s email here
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Comparación de Ubicaciones de la Estación de Carga
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Infraestructura de Carga Actual de Costa Rica

(PlugShare.com)

Acercar a San José
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Público / Taxi
EVs
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Plan Nacional 25/2/19
● 2022: Tren Electrico 

Limonense de Carga
● 2025: 10 municipalidades 

implementen estrategia 
nacional de composition

● 2030: 20% de la flotilla de 
transporte opera con GLP

● 2035: 30% de la flota de 
transporte publico sera cero 
emisiones

● 2050: 85% de la flota de 
transporte public sera cero 
emisiones; 95% de la flota de 
vehiculos ligeros sera de cero 
emisiones


